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Opis techniczny do projektu budowlanego

REMONTU GROBLI PRZY MOS,CIE NA RZECE ZGLOWIACZCE
W MIEJSCOWOSCI NOWY MLYN .
W CIAGU DROGI POWIATOWEJ NR 2906 C POLOWKA - STARY BRZESC MLYN

1. Podstawa opracowania

Dokumentacje opracowano w oparciu o:

Podktad geodezyjny w skali 1:500

- Inwentaryzacje omawianego terenu

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.
Nr 43, poz. 430)

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 w sprawie szczegétowych

warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa

ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach

2. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest remont dojazdu do mostu od strony miyna wraz z ustawieniem barier
ochronnych na grobli przed mostem nad rzekg Zgtowigczka w ciagu drogi powiatowej nr 2906 Polowka

— Stary Brzes¢ w m. Nowy Miyn.
3. Stan istniej acy zagospodarowania terenu

3.1. Lokalizacja robo6t

Przedmiotowy odcinek drogi zlokalizowany jest w m. Nowy Miyn w gminie Brzesc Kujawski,
w powiecie wioctawskim. W bezposrednim otoczeniu odcinka drogi nie ma zabudowan mieszkalnych.
Zabudowania mieszkalne znajdujg sie w odlegtosci okoto 200m od mostu, wzdtuz drogi, w kierunku
Starego Brzedcia. Bezposrednio pod mostem znajdujg sie urzadzenia spietrzajgce wode rzeki
Zgtowiaczki. W odlegtosci okoto 80m od mostu znajduje sie nieczynny miyn z elektrownig wodna.

Droga na tym odcinku przebiega na nasypie, ktéry oddziela rozlewisko rzeki Zgtowiaczki od
terenéw zanizonych za spietrzeniem. Przedmiotowy odcinek drogi jest prawie ptaski z niewielkim
pochyleniem w kierunku od Starego Brzescia. Szerokosc drogi na odcinku przed mostem wynosi od
5,1-5,5m, a bezposrednio na moscie wynosi 6,5m.

Przed mostem, jadac od strony Starego Brzescia, na dlugosci okoto 20m jest widoczne

zapadniecie sie nasypu i popekanie nawierzchni.

4. Warunki gruntowo-wodne

W badanym podiozu do gtebokosci rozpoznanej otworami badawczymi wystepujg utwory

czwartorzedowe holocenskie.
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Sg to utwory antropogeniczne wbudowane w nasyp drogi oraz osady akumulacji rzecznej. Nasyp
zbudowany jest z piasku zawierajacego domieszki humusu. W otworach badawczych utwory
antropogeniczne stwierdzono do gtebokosci 5,1m (otw. 1) i 5,7m (otw. 2). Ponizej zalegajg osady
rzeczne wyksztalcone w partiach stropowych jako pospéiki, ktére na gtebokosci 6-7m przechodzg w
piaski. Nie przewiercono ich do gtebokosci 10m.

Woda gruntowa utrzymuje sie w przepuszczalnych osadach rzecznych oraz w nasypach.
Swobodne zwierciadto wody gruntowej w otworach badawczych wystgpito na gtebokos$ci 3,60m (otw. 1)
i 3,58m (otw. 2), tj. na rzednych odpowiednio 65,44m n.p.m. i 64,88m n.p.m.

W otworze wykonanym $widrem recznym przy murze od strony jezdni lustro wody utrzymywalo sie
na rzednej 64,7m n.p.m. Swiadczy to o swobodnej filtracji wody przez nasyp drogi zbudowany
z piaskéw drobnych i $rednich. Potwierdzajg to obserwacje muru oporowego, przez ktérego dolng
czesc¢ przesacza sie woda.

Wykonane sondowania sondg udarowg wykazaly, ze nasypy sa w stanie luznym o stopniu

zageszczenia 15=0,20-0,30. Lokalnie tylko stopien ich zageszczenia wzrasta do 1p=0,35.
Grunty mineralne sypkie podzielono na dwie warstwy geotechniczne ze wzgledu na ich

zréznicowany sktad granulometryczny.

Warstwa la
Wiaczono do niej grunty sypkie gruboziarniste o sktadzie granulometrycznym pospoétek
i otoczakdéw. Sg one nawodnione, $rednio zageszczone, o wartosci charakterystycznej stopnia

zageszczenia Ip™=0,50.

Warstwa Ib
Zaliczono do w niej piaski drobne. Sg one nawodnione, $rednio zageszczone, o wartosci

charakterystycznej stopnia zageszczenia 15™=0,50.

5. Projektowane zagospodarowanie

5.1. Plan sytuacyjny

Z uwagi na zly stan nawierzchni przed mostem, projektuje sie rozbiorke istniejacej nawierzchni
drogi na odcinku 20,0m i odtworzenie jej, wbudowujac warstwy podbudowy i nawierzchni jak podano
ponizej. Zaprojektowano odtworzenie drogi na dlugosci 20m. Poczatek zakresu robo6t drogowych
przyjeto w km 0+083,04, a koniec robét w km 0+103,20. Szerokosci przebudowywanego fragmentu
drogi nawigzujg do szeroko$ci istniejgcych na drodze powiatowej na odcinku przed mostem i na
moscie. Szerokosc drogi w poczatkowym odcinku przebudowy wynosi 5,1m, a na mos$cie 6,5m.
Projektuje sie pobocza gruntowe o szerokosci 1,0m.

Wzdtuz drogi, na odcinku od mostu do miyna po obu stronach przewidziano demontaz
istniejacych, w zlym stanie technicznym, barier zelbetowych typu ,zakopianskiego” i zastgpienie ich
nowymi stalowymi SP-06. Za mostem, na odcinku 8,0m, po obu stronach drogi réwniez nalezy
wymienic zniszczone bariery zelbetowe na nowe stalowe. Bariery nalezy ustawiac w odlegtosciach od
krawedzi drogi jak okreslono w rozporzadzeniu.

Zakres robot przyjeto w na podstawie wizualnej oceny stanu technicznego drogi. Po dokonaniu

rozbiorki nawierzchni nalezy sprawdzic stopien zageszczenia nasypu pod droga, ktéry powinien
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wynosic 0,98. W przypadku nie uzyskania tej wartosci, nalezy zdjgc wierzchnig warstwe nasupu na
gtebokosc min. 0,5m, a nastepnie po zasypaniu wykopu gruntem piaszczystym, uksztattowac
ponownie nasyp i zagescic do stopnia 0,98.

Szczegolowe rozwigzanie przedstawiono na planie sytuacyjno — wysokosciowym.

5.2. Profil podtuzny i spadki poprzeczne

Projektowane pochylenia niwelety nawigzujg do rzednych istniejacych na drodze powiatowej
na odcinku przed mostem i na moscie. Przyjeto spadek podiuzny nawierzchni 0,8%. Spadki
poprzeczne natomiast wynoszg 2,0%.

Rzedne poza korpusem drogowym nawigzujg do istniejgcych rzednych terenu.

5.3.Przekréj poprzeczny

Droga posiada przekréj drogowy. Nie posiada bocznych ograniczeh. Krawedz drogi nalezy
zakonczyc schodkowo, jak pokazano na szczegoétach.

Na catej powierzchni projektowanej drogi nalezy zastosowac geosiatke ukltadang na gorgco bez
kotwienia. Potaczenie nawierzchni istniejacej i projektowanej wykonac nalezy poprzez sfrezowanie
starej nawierzchni na szerokosci 0,5m oraz zalozenie ukladanej geosiatki. Geosiatke ukiadac pod

warstwa wigzaca.

5.4. Konstrukcja nawierzchni
Przyjete grubos$ci warstw nawierzchni:
5.4.1. Droga powiatowa
- Warstwa Scieralna z betonu asfaltowego 0/8 5 cm
-  Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego 0/16 6 cm
-  Geosiatka uktadana na gorgco bez
kotwienia
- Podbudowa zasadnicza z betonu 7 cm
asfaltowego 0/20
—  Podbudowa pomocnicza z kruszywa 20 cm
tamanego stabilizowanego mechanicznie
0/63
-  Warstwa odsaczajgca 10 cm

-  Geowtdknina

razem grubo $é 48 cm

5.4.2. Pobocza gruntowe

— Mieszanka piaszczysto - gliniasta 15 cm

razem grubo §é¢ 15 cm
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4. Roboty ziemne

Roboty ziemne polegaé¢ beda na wykonaniu koryta pod projektowang nawierzchnie.

W przypadku stwierdzenia nieodpowiedniego stopnia zageszczenia nalezy wybrac dalsze

warstwy gruntu i uzupetnic gruntem piaszczystym. Nasypy nalezy zageszczac, w zaleznosci od

rodzaju posiadanego sprzetu, warstwami 0,20-0,40m.

Nadmiar mas ziemnych nalezy wywiezc poza obreb dziatki. Grunt pozyskany z wykopow

mozna wykorzystac na wykonanie nasypow, tak jak okreslono w dokumentacji geotechnicznej.

5. Odwodnienie nawierzchni

Nawierzchnie projektuje sie odwodni¢ poprzez nadanie jej odpowiednich spadkéw

poprzecznych i podtuznych ze sptywem waéd na pobliski teren.

6. Uwagi ko Acowe

We  wszystkich robotach nalezy opiera¢é sie na obowigzujacych  normach
i instrukcjach;

Nalezy zapozna¢ sie z uzbrojeniem podziemnym w celu unikniecia ewentualnych uszkodzen
istniejacych sieci.

Projektowana przebudowa nie koliduje z istniejacym uzbrojeniem podziemnym

Na budowie nalezy przestrzegac przepiséw BHP

Wykonawca zobowigzany jest powiadomi¢ mieszkancéw, przede wszystkich tych, ktérych

posesje sasiadujg z projektowanymi robotami, o terminie rozpoczecia i zakonczenia robot.

Opracowat:

mgr inz. Dariusz Tulinski
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