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I.CZESC OPISOWA



OSWIADCZENIE

Projektant:
mgr inz. Bartosz Brzozowski

(imie i nazwisko)

Na podstawie art.. 20, ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. — Prawo budowlane
(Dz. U. Z 2003 r. nr 207, poz. 2016, pozniejszymi zmanami) oswiadczam, ze:

Projekt budowlany

Przebudowa drogi powiatowej nr 2908C
Kakowa Wola — Lubraniec od km 0+000 do km 6+910,30

zostal wykonany zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy techniczne;.



I. OPIS TECHNICZNY
1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest opracowanie dokumentacji projektowej dla
zadania: Przebudowa drogi powiatowej nr 2908C Kakowa Wola — Lubraniec od km 0+000 do
km 6+910,30

Dhugos¢ odcinka objetego opracowaniem wynosi ok. 6,9 km (ze wzgledu na korekte trasy
w planie). Droga zlokalizowana jest na terenie wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, na
terenie powiatu wloctawskiego, w gminie Brzes¢ Kujawski oraz Lubraniec.

Zadanie obejmuje odcinek: od km 0+000 (poczatek drogi krajowej 62) do km 6+910,30
(obreb skrzyzowania na poczatku miejscowosci Lubraniec).

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

-  Umowa z Powiatem Wloclawskim - Powiatowym Zarzadem Drdg z/s w Jarantowicach,
87-850 Chocen

- Mapy sytuacyjno-wysokosciowe otrzymane od Zamawiajacego

- Rozporzadzenie MTiGM z dnia 02.03.1999r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie —Dz.U. z 1999 r. Nr 43
poz. 430 ze zm.,

- Rozporzadzenie MTiGM z dnia 30.05.2000r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadaé¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie — Dz. U. Nr 63
z 2000r., poz. 735,

- Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych — czes¢ 11 I, GDDP, Warszawa 2001r.,

- Wytyczne projektowania drog (WPD-2) — GDDP, Warszawa 1995 r.,

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r., Prawo budowlane — t.j. Dz.U. z 2010 r. Nr 243 poz. 1623
ze zm.,

- Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz.U.
Nr 80, poz. 717) z pdzniejszymi zmianami,

- Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych. WT-2 2010 Mieszanki mineralno-
asfaltowe. Wymagania techniczne,

-  Wymagania techniczne. Nawierzchnie asfaltowe na drogach publicznych. WT-2
Nawierzchnie asfaltowe 2008,

- Mieszanki niezwigzane do drog krajowych. WT-4 2010 Wymagania techniczne,

- Mieszanki zwigzane spoiwem hydraulicznym do drég krajowych. WT-5 2010
Wymagania techniczne.

3. STANISTNIEJACY

Projektowany fragment drogi powiatowe] znajduje si¢ w powiecie Whoctawskim w
poludniowej czesci wojewddztwa Kujawsko - Pomorskiego. Odcinek polozony jest w
granicach administracyjnych gmin: Brzes¢ Kujawski (od km 0+000 do km 2+617), oraz
Lubraniec (od km 2+617 do konca trasy).

Obszar wzdtuz drogi ma zr6znicowany charakter zagospodarowania i uzytkowania.

W miejscowosci Lubraniec wystepuje zwarta zabudowa mieszkaniowo — ustugowa, a
otoczenie drogi poza terenami zabudowanymi stanowig gléwnie grunty rolnicze.



3.1.  Przekréj poprzeczny

Na dtugosci opracowania droga posiada przekrdj jednojezdniowy daszkowy o szerokosci
jezdni 4,7 — 5,Im z poboczami gruntowymi szerokosci 0,7 — 2,0 m. Na calym odcinku
projektowanej drogi zlokalizowane sa liczne zjazdy publiczne i indywidualne o roznej
nawierzchni (z mieszanki mineralno-bitumicznej, kostki betonowej lub gruntowej).
Najwieksza grupe stanowig zjazdy na pola.

3.2. Odwodnienie

Droga na odcinku projektowanym odwadniana jest powierzchniowo na pobocza
gruntowe, a dalej do przyleglych rowow drogowych. Na calym odcinku nie wystepuje
kanalizacja deszczowe;j.

Pod korong drogi znajduja si¢ nastepujace przepusty rurowe zelbetowe, odpowiednio w km:
- istniej. przepust @ 60 km 0+190
- istniej. przepust @ 80 km 1+154
- istniej. przepust @ 60 km 2+067
- istniej. przepust @ 50 km 2+530
- istniej. przepust @ 50 km 2+870,90
- istniej. przepust @ 60 km 5+323,9
- istniej. przepust @ 80 km 4+092,20
- istniej. przepust @ 60 km 5+269,30
- istniej. przepust @ 50 km 6+600,00
3.3.  Przystanki autobusowe

W ciagu drogi zlokalizowane sg przystanki autobusowe na w km:
- 0+990 - strona lewa
- 3+100 - strona lewa
- 34920 - strona lewa
- 54315 - strona prawa

Nie wystepuja zatoki autobusowe.
3.4. Skrzyzowania z drogami bocznymi

Skrzyzowania wystepujace na projektowanym odcinku w przewazajacej czesci sg
skrzyzowaniami zwyklymi, ktérych parametry nie spelniaja wszystkich wymogéw
obowigzujacych przepisow:

Poczatek opracowania skrzyzowanie z dk 62 km 0+000,00
Proj. skrzyzowanie z droga gminng km 0+926,26 (str. L)
Proj. skrzyzowanie z drogg gminng km 0+956,51 (str. P)
Proj. skrzyzowanie z droga gminng km 1+300,85 (str. L)
Proj. skrzyzowanie z drogg gminng km 1+508,52 (str. P)
Proj. skrzyzowanie z droga gminng km 3+054,16 (str. L)
Proj. skrzyzowanie z droga gminng km 3+874,75 (str. L)
Proj. skrzyzowanie z droga gminng km 4+168,63 (str. P)
Proj. skrzyzowanie z droga gminng km 6+837,56



3.6. Stan istniejacej nawierzchni

Nawierzchnia bitumiczna na odcinku objetym projektem jest w ztym stanie technicznym.
Jej wyglad jest zroznicowany i niejednorodny. Na nawierzchni widoczne sg $lady remontéw
czastkowych. Lokalnie wystepuja spekania poprzeczne, podtuzne oraz siatkowe. Krawedzi
jezdni wykazuja deformacje oraz obtupania.

3.7. Istniejace obciazenie Srodowiska

Na omawianym odcinku drogi czesto wystepuja zaklocenia w plynnosci ruchu
spowodowane zatrzymywaniem autobusow (brak zatok autobusowych), nieodpowiednim
wyprofilowaniem tukéw poziomych drogi oraz nieprzystosowaniem do wystepujacego
natezenia ruchu skrzyzowan.

Znaczacy wpltyw na klimat akustyczny ma stan nawierzchni. Spekania i wykruszenia
nawierzchni powoduja zwiekszenie emitowanego hatasu oraz drgan wywotywanych przez
poruszajace si¢ po drodze pojazdy. Brak plynnosci ruchu powoduje rowniez nadmierng
emisj¢ zanieczyszczen zwigzanych z wydzielaniem spalin poprzez rury wydechowe
pojazdow.

4. ZAKRES ROBOT DO REALIZACJI W RAMACH ROZBUDOWY DROGI
Projekt przebudowy obejmuje:

remont jezdni trasy zasadniczej,

rozbiorke istniejacej (pod poszerzenia) oraz wykonanie nowej konstrukcji
nawierzchni jezdni,

budowe zatok autobusowych,

budowe chodnikdw,

przebudowe istniejacych zjazdow,

przebudowe i budowe przepustéw (pod droga i pod zjazdami),

odwodnienie korpusu drogowego (rowy przydrozne),

przebudowe badz udroznienie istniejacych przepustow ,

skanalizowanie fragmentow rowow (m.in. pod zatokami autobusowymi),
rozwigzanie geometrii skrzyzowan - poprawa geometrii skrzyzowan z drogami
bocznymi,

dostosowanie parametréw tukow pionowych i poziomych do warunkow tdp wraz
z korekta tukow,

oznakowanie poziome i pionowe,

elementy bezpieczenstwa ruchu drogowego,

budowe sygnalizacji swietlnej w m. Kgkowa wola przy szkole w km 1+060
budowe miejsc postojowych w m. Kakowa wola przy szkole w km 1+025
karczowanie pni i krzewow w korpusie drogowym



5. PARAMETRY TECHNICZNE
Podstawowe parametry techniczne drogi powiatowej nr 2908C

- kategoria drogi - powiatowa,

- klasa techniczna: - Z,

- dopuszczalny nacisk osi pojazdu - 100kN/os,

- kategoria ruchu - KR-2,

- predkos¢ projektowa - 50 km/h,

- szeroko$¢ jezdni — 5,5 m,

- szeroko$¢ poboczy — 0,75-1,5 m,

- pochylenia poprzeczne nawierzchni na odcinkach prostych i = 2%,

- pochylenia poprzeczne nawierzchni na tukach poziomych wg rys planu
sytuacyjnego,

- spadek poprzeczny na rampie — zmienny,

- przyjeto ksztatltowanie rampy poprzez obrét jezdni wokot osi,

- pochylenia poprzeczne poboczy: na trasie zasadniczej i drogach bocznych.

6. ROZWIAZANIA SYTUACYJNE
Rozwigzania sytuacyjne projektowanej trasy przedstawiono na planie sytuacyjnym.

Trasa zasadnicza

Trasa w planie przebiega¢ bedzie generalnie po istniejacym $ladzie drogi. Korekcie
poddano przebieg istniejacych tukéw w planie dostosowujac ich parametry do wymaganych
warunkéw tpd przez zastosowanie wiekszych promieni i wprowadzenie krzywych
przejsciowych.
Parametry trasy w planie przedstawiono w zalgczniku do opisu technicznego.

Skrzyiowania

W ramach niniejszego projektu przewidziano utrzymanie lokalizacji istniejacych
skrzyzowan.

W celu poprawy bezpieczenstwa oraz zwickszenia przepustowosci skrzyzowan
przewidziano dostosowanie geometrii (promienie i szerokosci) do obowigzujacych przepisow:

Proj. skrzyzowanie z drogg gminng km 0+926,26 (str. L)
Proj. skrzyzowanie z drogg gminng km 0+956,51 (str. P)
Proj. skrzyzowanie z droga gminng km 1+300,85 (str. L)
Proj. skrzyzowanie z drogg gminng km 1+508,52 (str. P)
Proj. skrzyzowanie z droga gminng km 3+054,16 (str. L)
Proj. skrzyzowanie z droga gminng km 3+874,75 (str. L)
Proj. skrzyzowanie z droga gminng km 4+168,63 (str. P)
Proj. skrzyzowanie z droga gminng km 6+837,56

Geometrie projektowanych skrzyzowan przedstawiono na planie sytuacyjnym.



Zatoki autobusowe
W miejsce istniejacych przystankow autobusowych zaprojektowano nowe zatoki
autobusowe:

km 5+317,70 (str. P)
km 3+920,90 (str. L)
km 3+038,50 (str. P)
km 5+235,30 (str. L)
km 3+833,90 (str. L)
km 3+087.,40 (str. L)
km 1+100,80 (str. L)
km 0+999,00 (str. P)

Chodniki.

Projektuje si¢ nowe chodniki zlokalizowane chodnika za rowem drogowym, przy
krawezniku badz oddzielonych od jezdni pasem zieleni.

Chodniki zaprojektowano o pochyleniu poprzecznym i = 2% w kierunku jezdni.
Pomiedzy krawedzig chodnika, a krawedzig przylegajacych skarp rowow 1 nasypow
zastosowano opaske gruntowa szerokosci 0,50 m.

W niektorych miejscach z uwagi na ograniczenia terenowe oraz skarpy o nachyleniu 1:1
zastosowano umocnienia skarp z ptyt azurowych.,

W miejscach przejsé¢ dla pieszych nawierzchnie chodnika nalezy zanizy¢ do poziomu
+2 cm mierzac od krawedzi jezdni. Poza przejsciami, gdzie chodnik przylega do jezdni
przewidziano wyniesienie chodnika 12 cm powyzej krawedzi jezdni.

Szczegolowq lokalizacje chodnikow przedstawiono na planie sytuacyjnym.

Zjazdy

Wzdhiz rozbudowywanego odcinka drogi wystepuja zjazdy publiczne i indywidualne.
Przewidziano wykonanie parametrow zjazdow o parametrach minimalnych wg warunkéw
tdp:

- zjazdow publicznych o szerokosci 5,0 m oraz szerokosci pobocza 0,75 m,
wyokraglonych tukiem o promieniu 6,0m, (catkowita szerokos$¢ zjazdu
54+2x0,75=6,5 m),

- zjazdow indywidualnych o szerokosci 4,5 m, szeroko$¢ pobocza 0,75 m,
wyokraglonych tukiem o promieniu 5,0 m, (calkowita szeroko$¢ zjazdu
4,5+2x0,75=6,0 m),

- zjazdy istniejagce (publiczne i indywidualne) o szerokosci istniejacej lecz nie
wigkszej niz szeroko$¢ jezdni na drodze,

Na zjazdach niweleta zostata zaprojektowana w dowigzaniu do istniejgcego terenu.
Na zjazdach publicznych i indywidualnych przyjeto maksymalne pochylenie podluzne
rzedu 12 1 15%.

Szczegolowq lokalizacje i geometrig zjazdow przedstawiono na planie sytuacyjnym.
Urzgdzenia bezpieczernistwa ruchu
Nad projektowanym obiektami (przepustami pod korong drég) przewidziano wykonanie

barier ochronnych skrajnych - stalowych.

W celu poprawy bezpieczenstwa, zaprojektowano:



e sygnalizacje $wietlng na przejsciu dla pieszych, w m. Kagkowa wola przy szkole w
km 1+060
Lokalizacje projektowanych barierek oraz barier zawarto na planach sytuacyjnych.

Karczowanie pni
Na omawianym odcinku drogi przewiduje si¢ karczowanie pni zlokalizowanych w
poboczu istniejacej drogi.

Dziatania w zakresie ochrony srodowiska
Docelowa eksploatacja drogi po jej rozbudowie spowoduje zlagodzenie ucigzliwosci
srodowiskowych, w szczegdlnosci:
- zmniejszenie hatasu powstajacego podczas ruchu pojazdéw — rowna nawierzchnia
jest cichsza i zwieksza ptynnos¢ ruchu,
- zmniejszenie ilosci zanieczyszczen gazowych ze spalania paliw samochodowych,
dzieki uptynnieniu ruchu pojazdéw,
- uporzadkowanie sptywu wod opadowych do istniejacych rowdw przydroznych,
- przeprowadzenie segregacji powstatych odpaddéw po rozbiorkach i1 pracach
budowlanych,
- przeprowadzenie rekultywacji terenéw po przeprowadzeniu prac budowlano —
remontowych.

7. PROJEKTOWANA NIWELETA

W  ramach projektowanej rozbudowy nie przewidziano znaczacych korekt
wysokosciowych trasy. Projektowang niwelete dostosowano do istniejacych warunkow.

Niwelete w miar¢ mozliwosci tak korygowano, aby uzyska¢ pochylenia podtuzne jezdni
o wartosci min. 0,3 % (lokalnie w terenach zabudowanych oraz w terenie ptaskim pochylenie
podtuznie zmniejszono do 0,2% ze wzgledu na konieczno$¢ dowigzania si¢ do istniejacego
terenu). Niwelete skorygowano roéwniez pod katem plynnosci ruchu oraz ograniczonej
widocznos$ci poprzez eliminacje lokalnych zanizen lub wzniesien.

Na zjazdach, wlotach podporzadkowanych oraz na skrzyzowaniach niweleta zostala
zaprojektowana w dowigzaniu do istniejacej nawierzchni.

8. ZATOKI AUTOBUSOWE

Istniejace przystanki autobusowe nie spelnialty wymogow wynikajacych z warunkéw tpd.
W celu poprawy warunkéw widocznosci oraz bezpieczenstwa ruchu przewidziano budowe
nowych zatok autobusowych:
e km 5+317,70 (str. P)
km 3+920,90 (str. L)
km 3+038,50 (str. P)
km 5+235,30 (str. L)
km 3+833,90 (str. L)
km 3+087,40 (str. L)
km 1+100,80 (str. L)
km 0+999,00 (str. P)

Parametry geometryczne projektowanych zatok autobusowych:
- szerokos¢ zatoki 3,00 m,



- szeroko$¢ peronu 1,5-2,00 m,

- dlugos¢ krawedzi zatrzymania 20,00 m,

- skos wjazdowy 1:8,

- skos wyjazdowy 1:4,

- promien wyokraglenia zataman R=30,00 m,

- calkowita dtugos¢ krawedzi zatoki przy jezdni 56 m.

Na wszystkich projektowanych zatokach autobusowych przewidziano miejsce pod nowe
wiaty przystankowe.

Lokalizacje zatok autobusowych i wiat przystankowych pokazano na planie sytuacyjnym
9. ROBOTY ZIEMNE

Wykonanie robdt ziemnych realizowanych w ramach rozbudowy drogi powiatowej
polega na:

- zdjeciu warstwy humusu o zmiennej grubosci w miejscach wykonywanych
poszerzen jezdni, pod nowe chodniki, zatoki autobusowe, na poboczach
gruntowych, skarpach i przeciwskarpach rowow,

- wykonaniu zasadniczych robdt ziemnych — wykopdw i nasypow.

Wykonanie zasadniczych robot ziemnych

Roboty rozpocza¢ od zdjecia humusu. Cato$¢ humusu nalezy wywies¢ na sktadowisko
wykonawcy. Nasyp nalezy wykonywa¢ metoda warstwowa, réwnomiernie na calej
szeroko$ci. Stosowane grunty powinny spelnia¢ wymagania okreslone w PN-S-02205. Po
wykonaniu wykopdw i nasypéw dokona¢ plantowania skarp.

10. ODWODNIENIE
10.1. Roboty odwodnieniowe

W ramach poprawy systemu odwodnienia przewidziano roboty przy przepustach
pod korong drogi i pod zjazdami, przebudowe istniejacych rowow przydroznych.

10.2. Rowy otwarte

Na odcinkach zamiejskich woda z powierzchni jezdni poprzez nadanie jej
i poboczom wymaganych spadkow poprzecznych odprowadzana jest do rowow przydroznych
i dalej do gruntu oraz do istniejacych ciekow.

Na calej trasie zaprojektowano regulacje przebiegu istniejacych rowow drogowych.
Wprowadzono korekte ich gtebokosci i pochylen w celu poprawy sptywu wody.

a) umocnienie rowow
Przy wlotach i wylotach przepustéw znajdujacych si¢ pod korong drogi zaprojektowano
umocnienie dna cieku narzutem kamiennym.



Na projektowanym odcinku drogi powiatowej projektuje si¢ nastepujace umocnienie
rowow przydroznych (umocnienie ze wzgledu na niwelete rowow):

- Umocnienie skarp ptytami azurowymi 8x40x60

b) scieki pochodnikowe skarpowe

W celu odprowadzenia wody ze S$ciekow drogowych usytuowanych wzdhuz jezdni,
wprowadzono $cieki pochodnikowe z rur @15 cm z jednoczesnym umocnieniem skarp rowu
wg KPED k.01.11

10.3. Przepusty pod zjazdami, skrzyzowaniami i chodnikami

Przewidziano rozbidrke istniejacych przepustow pod zjazdami publicznymi,
indywidualnymi oraz skrzyzowaniami. Na dlugosci rozbudowywanej trasy w miejscach
wystepowania rowow drogowych pod zajazdami, chodnikami i zatokami autobusowymi
zastosowano przepusty z rur PEHD o $rednicy 50 cm oraz 80 cm pod skrzyzowaniami.

11. TECHNOLOGIA ROBOT NAWIERZCHNIOWYCH

Na podstawie ustalen z Zamawiajacym przyjeto nastepujaca konstrukcje

o  Wzmocnienie istniejgcej nawierzchni jezdni
— warstwa Scieralna — z betonu asfaltowego AC 11 S — grub. 5 cm,

— warstwa wyrownawcza — z betonu asfaltowego AC 16 W — w ilosci okoto 100 -
200 kg/m’

o Nowa konstrukcja nawierzchni w miejscu rozbidrek i na poszerzeniach

— warstwa Scieralna — z betonu asfaltowego AC 11 S — grub. 5 cm,

— warstwa wyrownawcza — z betonu asfaltowego AC 16 W — w ilosci okoto 100
kg/m? ($rednia grub. 4cm), a na odcinku od km 0+000 do km 0+900, 200kg/m3 na
szerokosci 3,0m z racji zmiany przekroju poprzecznego (daszek na jednostronny)

— podbudowa zasadnicza — z betonu asfaltowego AC 16 P — grub. 7 cm,

— podbudowa pomocnicza — z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie lub
thucznia kamiennego) — grub. 20 cm,

— dodatkowa warstwa z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5SMpa — grub.
15cm.

o Nowa konstrukcja zjazdow indywidualnych i publicznych, miejsc postojowych
— warstwa scieralna — z betonowej kostki brukowej grub. 8cm na podsypce
cementowo- piaskowej — grub. 3cm,
— podbudowa zasadnicza — z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie lub
thucznia kamiennego) — grub. 20 cm,
— dodatkowa warstwa z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=1,SMpa — grub.
15cm.

. Nowa konstrukcja nawierzchni na zatokach autobusowych
— warstwa Scieralna — z betonowej kostki brukowej grub. 8cm na podsypce
cementowo- piaskowej — grub. 3cm,




— podbudowa zasadnicza — z chudego betonu — grub. 20 cm,

— podbudowa pomocnicza — z kruszywa stabilizowanego cementem 12cm

— dodatkowa warstwa z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5SMpa — grub.
15cm.

o Nowa konstrukcja chodnikow i perondw zatok autobusowych
— warstwa Scieralna — z betonowej kostki brukowej grub. 8cm na podsypce
cementowo- piaskowej — grub. Scm,
— dodatkowa warstwa z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=1,SMpa — grub.
15 cm

Warstwa $cieralna na chodniku przy przejsciach przez jezdni¢ oraz przy kraweznikach
peronu przystanku wynny by¢é wykonana z ptytek z wypustkami o wymiarach 50x50
cm, w kolorze zottym, zamontowana w odleglosci 0,5 m przed krawegznikiem,
ostrzegajaca niewidomego przed mozliwoscia zsunigcia si¢ z chodnika na jezdnie.

14.11. Pobocza
Projektuje si¢ pobocza jako utwardzone.

e konstrukcja poboczy utwardzonych
— pobocza z kruszywa ltamanego stabilizowanego mechanicznie (dopuszczalny
destrukt betonowy lub asfaltowy) wraz z wczesniejszym wykonaniem koryta o
grubosci wzmocnienia 20 cm. Pobocza z zaklinowaniem i zamialowaniem miatem
kamiennym o szerokosci 0,5 m i grubosci 0,2m

12. PRZEBUDOWA ISTNIEJACEJ INFRASTRUKTURY TECHNICZNEJ NIE
ZWIAZANEJ Z DROGA (LIKWIDACJA KOLIZJI Z ISTNIEJACYMI
URZADZENIAMI OBCYMI)

Projektowana przebudowa drogi nie bedzie powodowata koniecznosci przebudowy
infrastruktury technicznej.
13. ORGANIZACJA RUCHU

13.1. Zalozenia projektowe
Wprowadzenie zmian w organizacji ruchu na przedmiotowym odcinku drogi

powiatowej wynika z faktu jej rozbudowy. Na calym odcinku trasy zaprojektowano nowe
oznakowanie poziome i pionowe.

13.2. Projektowane oznakowanie pionowe i poziome

Na catym odcinku przewidziano dzielenie paséw liniami P-1a (dla V>60 km/h), P-1b (dla V
<60 km/h), P-3a (dla V > 60 km/h), P-3b (dla V <60 km/h), P4, P-6, P-7a i P-7b.



Na skrzyzowaniach, na ktérych wprowadzono kanalizacje ruchu przewidziano dzielenie
pasow liniami P-1c, P-3b, P-4, P-6, P-7a, P-7b.

Droga z pierwszenstwem przejazdu oznaczona jest znakiem D-1.

Drogi boczne bedace podporzadkowanymi oznakowano liniami poziomymi P-13
oraz znakiem pionowym A-7.

Na przejsciu dla pieszych w m. Kakowa wola przy szkole w km 14060 zaprojektowano
sygnalizacje swietlng wzbudzang. W obszarze przejscia dla pieszych zastosowano dodatkowo
lini¢ P-14 przed sygnalizatorami.

Przystanki autobusowe zostaly oznakowane znakiem pionowym D-15, zatoki autobusowe
oddzielono od jezdni linig P-7a.

Projektowane przejscia dla pieszych na drodze gléwnej i drogach bocznych nalezy
oznakowa¢ znakiem poziomym P-10 (szer. min. 4m).W odleglosci 0,5 m od krawedzi
przejscia od strony nadjezdzajacych pojazddéw przewidziano ustawienie znaku D-6.

Dokiadng lokalizacje wszystkich znakow przedstawiono w projekcie organizacji ruchu
14. URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU
Dla zapewnienia nalezytego bezpieczenstwa ruchu w miejscach niebezpiecznych

(wysokie nasypy, na wysokosci wlotow i wylotdw z przepustow oraz na niebezpiecznych
zakretach) zaprojektowano bariery sprezyste SP-06 lub SP-09.



II. CZESC RYSUNKOWA



III. INFORMACJA BIOZ

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo Budowlane, Dz. U. Nr 89, poz. 414 z pdzniejszymi
zmianami,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. ,,W sprawie informacji
dotyczace] bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia” (Dz. U Nr 120 z 2003 r. poz. 1126),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. W sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania rob6t budowlanych ,, (Dz. U Nr 21
z 2003 r., poz. 94),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27 sierpnia 2002 r. ,,W sprawie
szczegotowego zakresu 1 formy planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz
szczegotowego zakresu robot budowlanych, stwarzajacych zagrozenia bezpieczenstwa i
zdrowia ludzi,, (Dz. U Nr 151, z 2002 r. poz.1256),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 czerwca 2003 r. ,,W sprawie warunkéw
i trybu postepowania dotyczacego rozbiorek oraz zmiany sposobu uzytkowania obiektu
budowlanego,, ,

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji oraz Administracji, Gospodarki Terenowej
i Ochrony Srodowiska z dnia 10 lutego 1977 r. W sprawie bezpieczenstwa
1 higieny pracy przy wykonywaniu rob6t drogowych i mostowych” (Dz. U. Nr 30 z 1977
r),

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia 15 stycznia 1999 r.
»W sprawie okreslenia szczegdétlowych wymagan w zakresie przeciwpozarowego
zaopatrzenia wodnego, ratownictwa technicznego, chemicznego, ekologicznego lub
medycznego oraz warunkow, jakim powinny odpowiada¢ drogi pozarowe” (Dz. U. Nr 64
z 1999 1.),

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 16 czerwca 2003 r.
»W sprawie przeciwpozarowego zaopatrzenia w wode oraz drog pozarowych”
(Dz. U.Nr 113922003 r.),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowego
zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. Nr 120 z 2003 r., poz. 1133).

2. ZAKRES ROBOT I KOLEJNOSC REALIZACJI
Usuniecie drzew:

e Wycinka drzew,

e Karczowanie terenu przy uzyciu sprzetu mechanicznego,
o Wywoz dluzyzn i galezi oraz uprzatnigcie terenu.

Roboty ziemne:
Usuniecie humusu na odklad za pomoca koparek Iub spycharek (do ponownego
wbudowania),
Wykonanie wykopu z odwozem (nadmiar ziemi zdjety przy pomocy sprzetu mechanicznego
1 wywdz samochodami cig¢zarowymi),

Wykonanie nasypdw z gruntu z wykopu:

o rozlozenie materiatu za pomoca sprzetu mechanicznego,
o dostosowanie do wymaganych projektem rzednych spodu koryta,
o zageszczenie za pomocg stalowych walcow,



¢ Wykonanie nasypow z dokopu:
o dowdz materialu ze zwirowni transportem ciezarowym,
o rozmieszczenie materiatu na drodze sprzetem mechanicznym,
o dostosowanie do wymaganych projektem rzgdnych spodu koryta,
o zageszczenie za pomocg stalowych walcow,
e Plantowanie i humusowanie skarp i korpusu:

o formowanie projektowanego ksztaltu 1 korpusu drogi glownej

zbiorczych za pomoca sprz¢tu mechanicznego,
o rozlozenie warstwy ziemi urodzajnej,
o reczne roztozenie humusu,
O obsianie trawa.
e Wyburzenie istniejacych  obiektow  budowlanych i  inzynierskich oraz
elementow drog i ulic:

i drog

rozbiorka

o frezowanie nawierzchni bitumicznej przy uzyciu frezarki i rozbidrka przy uzyciu mtotow

pneumatycznych,

o rozbiorki istniejagcych przepustow, barier ochronnych, kraweznikow, chodnikéw i innych

elementow - zgodnie z projektem,

o wywdz gruzu po rozbiorkach samochodami cigzarowymi 1 uprzatniecie terenu.
e Podbudowy:
Warstwa wzmacniajgca z gruntu stabilizowanego cementem o Rm = 2,5 MPa:

o Przygotowanie koryta gruntowego lub warstwy mrozoochronne,

o rozlozenie i wyprofilowanie warstwy,

o zageszczenie stabilizacji walcami stalowo-gumowymi,

o pielegnacja warstwy — utrzymanie warstwy w stanie wilgotnym,
Warstwa mrozoochronna z piasku:

o dowoz materiatu ze zwirowni transportem samochodowym,

o rozmieszczenie materiatu na drodze sprzetem mechanicznym,

o dostosowanie do wymaganych projektem rzgdnych za pomoca rowniarek,

o zageszczenie za pomocg stalowych walcow i skropienia woda z beczkowozu.
Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie:

o dowdz materiahu z placu sktadowego transportem samochodowym,

o rozmieszczenie materiatu na drodze sprzetem mechanicznym,

o dostosowanie do wymaganych projektem rzednych za pomoca rowniarek,

o zageszczenie za pomocg walcow stalowych i stalowo — gumowych.
Podbudowa z betonu asfaltowego:

o produkcja mieszanki na podbudowe w wytworni mas bitumicznych,

o dowoz mieszanki na plac budowy do wbudowania,

o wbudowanie mieszanki przy uzyciu ukladarki mas bitumicznych,

o zageszczenie za pomocg walcow stalowych 1 gumowych,

o spryskanie emulsjg kationowa szybkorozpadowa.
* Elementy ulic
Krawezniki betonowe:

o transport kraweznikdw oraz betonu na tawe pod kraweznik na plac budowy ,

o reczne ulozenie lawy betonowej i kraweznikow.
Obrzeza betonowe:

o transport obrzezy betonowych na plac budowy,

o reczne ulozenie obrzezy.
Scieki z prefabrykowanych elementéw betonowych:

o transport $ciekow prefabrykowanych elementéw betonowych oraz betonu na tawe pod

Scieki na plac budowy,



o reczne ulozenie fawy betonowej i elementow Scieku.
» Nawierzchnie
Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego:
o transport mieszanki mineralno-asfaltowej na plac budowy,
o roztozenie masy za pomocg uktadarki mas bitumicznych,
o zageszczenie za pomocg walcow stalowych 1 gumowych,
o spryskanie emulsja kationowa szybkorozpadowa.
Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego:
o transport mieszanki mineralno-asfaltowej na plac budowy,
o roztozenie masy za pomocg uktadarki mas bitumicznych,
o zageszczenie za pomocg walcow stalowych 1 gumowych.
Wykonanie w-wy $cieralnej z BA:
o transport mieszanki na plac budowy,
o roztozenie masy za pomocg uktadarki mas bitumicznych,
o zageszczenie za pomocg walcow stalowych 1 gumowych.
Nawierzchnie z kostki brukowe;:
o transport kostki brukowej na plac budowy,
o uozenie kostki brukowej recznie,
o dobicie kostki przy uzyciu recznych zageszczarek.
Nawierzchnia z destruktu bitumicznego:
o transport destruktu z placu sktadowego na plac budowy,
o rozlozenie destruktu przy uzyciu réwniarki,
o zageszczenie za pomocg walcow stalowych.

3. ISTNIEJACE OBIEKTY BUDOWLANE.

o Droga krajowa 62 wraz ze skrzyzowaniem z droga boczna, zjazdami,
urzadzeniami bezpieczenstwa ruchu,
o Przepusty zelbetowe pod droga

4. ELEMENTY ZAGOSPODAROWANIA TERENU MOGACE STWARZAC
ZAGROZENIE BEZPIECZENSTWA 1 ZDROWIA LUDZI
o droga:
» ruch pojazdow i sprzetu poruszajacych sie po budowie i przylegltym uktadzie
komunikacyjnym
» ruch pojazdéw poruszajacych si¢ z duzymi predkosciami (wypadki
komunikacyjne)
» emisja zanieczyszczen
» emisja hatasu
o sieci kanalizacji deszczowe;j:
» wykonywanie wykopow,
o elektroenergetyczne sieci kablowe nn:
» roboty ziemne wykonywane w bezposrednim sasiedztwie kabli,
o elektroenergetyczne linie napowietrzne nn i sn:
» roboty wykonywane w poblizu przewodoéw linii elektroenergetycznych,
» zagrozenia w wypadku wystgpienia zdarzen ekstremalnych, np. klesk
zywiotowych.



PRZEWIDYWANE ZAGROZENIA MOGACE WYSTAPIC PODCZAS
REALIZACJI ROBOT - skala, rodzaj, miejsce i czas ich wystgpienia.

» Skaleczenie / upadek (podczas wszystkich prac) - mozliwe,

» Poparzenia podczas ktadzenia masy asfaltowej - mozliwe,

» Potracenie przez poruszajace si¢ po budowie pojazdy i maszyny - mozliwe,

» Zaplon, zapalenie lub wybuch gazu podczas przebudowy podziemnych linii
gazowych - mozliwe,

» Porazenie pradem podczas przebudowy podziemnych i naziemnych linii energetycznych -
mozliwe,

» Upadki z wysokosci przy wykonywaniu robot energetycznych - mozliwe,

» Osuniecie sie ziemi w wykopach podczas robot ziemnych - mozliwe,

» Wypadki i kolizje drogowe podczas wykonywania prac pod ruchem - mozliwe,

» Natkniecie si¢ na przedmioty niebezpieczne niewiadomego pochodzenia podczas
wykonywania prac ziemnych (niewypaty) - mozliwe.

WYDZIELENIE I OZNAKOWANIE MIEJSC PROWADZENIA ROBOT.

» Wjazdy / wyjazdy oznakowane i zamkniete dla ruchu wedhug projektu organizacji ruchu na
czas robot,

» Zabezpieczenie studni oraz wykopow poprzez oznakowanie tasma ostrzegawcza BHP,

» Lampy blyskowe i sygnalizacje swietlne regulujace ruch wahadtowy.

PROWADZENIE INSTRUKTAZU PRACOWNIKOW PRZED PRZYSTAPIWNIEM
DO PRACY I REALIZACJI ROBOT SZCZEGOLNIE NIEBEZPIECZNYCH.

» Instruktaz ogolny przed przystapieniem pracownika do pracy prowadzi stuzba bhp,

» Instruktaz stanowiskowy prowadzi bezposredni przelozony pracownika (kierownik
budowy, majster). Instruktaz stanowiskowy nalezy przeprowadzi¢ przy kazdorazowe;j
zmianie stanowiska pracy przez pracownika.

» Przy pracach szczegdlnie niebezpiecznych, wymagajacych szczegdlnej sprawnosci
psychofizycznej (operatorzy maszyn drogowych, pilarze) i prace ktore powinny by¢
wykonywane co najmniej przez 2 osoby (oznakowanie i remont drég na odcinkach nie
zamknigtych dla ruchu) bezposredni przelozony pracownika obowigzany jest
kazdorazowo przed przystapieniem do pracy omowi¢ warunki pracy, a w szczegdlnosci,
gdy ulegly one zmianie,

» Bezposredni przelozony obowigzany jest kazdorazowo powiadomi¢ wszystkich
pracownikdw o zmianie warunkéw na budowie przed przystapieniem do pracy,

» W razie wystgpienia zagrozenia dla zdrowia lub zycia pracownika lub o0sob
znajdujacych si¢ w strefie zagrozenia, prace nalezy natychmiast przerwaé, ostrzec
zagrozone osoby i zawiadomi¢ o tym fakcie przelozonego,

» Wykonywanie prac bez srodkow ochrony osobistej tam, gdzie sg one wymagane —
jest zabronione - odpowiedzialny kierownik budowy,

» Nadzor nad wykonywaniem prac szczegolnie niebezpiecznych nalezy powierzy¢
osobom przeszkolonym z zakresu bhp (kierownikowi budowy, majstrowi). Nadzorujacy
odpowiedzialny jest za bezpieczne wykonywanie tych prac.

PRZECHOWYWANIE I PRZEMIESZCZANIE MATERIALOW
NIEBEZPIECZNYCH

» Na terenie budowy brak materiatow i preparatow niebezpiecznych.



9.

SRODKI ORGANIZACYJNO - TECHNICZNE ZAPOBIEGAJACE
NIEBEZPIECZENSTWOM ~ WYNIKAJACYM Z WYKONYWANIA PRAC
W STREFACH SZCZEGOLNEGO ZAGROZENIA.

Maszyny i urzgdzenia

Kazda maszyna i urzadzenie musi posiada¢ DTR.
Maszyny 1 urzadzenia, ktére podlegaja dozorowi technicznemu eksploatowane na
budowie powinny posiada¢ dokumenty uprawniajace do ich eksploatacji,

e Maszyny poruszajace si¢ po budowie winny posiadac sygnalizator cofania,

Pojazdy wykonujace szybko postepujace roboty na drodze powinny byé wyposazone w
lampy ostrzegawcze (belki sygnalizacyjne),

Wszelkie instrukeje i oznaczenia musza by¢ w jezyku polskim,

Kazdorazowo przed przystapieniem do pracy sprawdzi¢ stan techniczny sprzetu oraz czy
uruchomienie go nie zagraza innym pracownikom,

Do pracy na budowie moze by¢ dopuszczony jedynie sprzet sprawny technicznie.

Roboty ziemne

W razie prowadzenia robot ziemnych w bezposrednim sgsiedztwie instalacji
wodociagowej, kanalizacyjnej, elektrycznej, gazowej, itp. nalezy okresli¢ bezpieczng
odlegtos¢ (w pionie i w poziomie), w jakiej moga by¢ wykonywane te roboty i zapewnic
nad nimi fachowy nadzor techniczny. Odleglosci te okresla kierownictwo robot w
porozumieniu z wasciwymi jednostkami, w ktorych zarzadzie ub uzytkowaniu znajduja sie
te instalacje.

W razie przypadkowego odkrycia w trakcie wykonywania robot ziemnych instalacji j.w,
nalezy niezwlocznie przerwaé prace do czasu ustalenia pochodzenia tych instalacji i
okreslenia, czy i w jaki sposob mozliwe jest w tym miejscu dalsze bezpieczne prowadzenie
robot.

W razie ujawnienia podczas prac niewypaldow lub przedmiotdéw trudnych do
identyfikacji, prace nalezy przerwaé, a miejsca niebezpieczne ogrodzi¢ i oznakowacd
napisami ostrzegawczymi,

Przy wykonywaniu robot ziemnych sprzgtem zmechanizowanym nalezy wyznaczy¢ w
terenie strefe niebezpieczna,

Przy zageszczaniu nasypu za pomocg walcow drogowych odleglos¢ walca od goémej
krawedzi nie moze przekroczy¢ 0,5 m,

W czasie walowania nasypu zabrania si¢ wykonywania jakichkolwiek innych prac,

Przy wykonywaniu rob6t ziemnych sprzgtem zmechanizowanym nalezy wyznaczy¢ w
terenie strefe niebezpieczna,

Uzytkowanie i poshugiwanie si¢ narzedziami powinno byé zgodne z zaleceniami
producenta,

W razie stwierdzenia w czasie pracy uszkodzenia maszyny lub urzadzenia nalezy je
natychmiast zatrzyma¢, wylaczy¢ oraz zabezpieczy¢ przed osobami postronnymi
1 zglosi¢ ten fakt przelozonemu,

Maszyny 1 urzadzenia niesprawne, uszkodzone lub bedace w naprawie powinny by¢
wycofane z uzytkn oraz wyraznie oznakowane tablicami  informacyjnymi
1 zabezpieczone w sposob uniemozliwiajacy ich uruchomienie,

Maszyn bedacych w ruchu nie wolno naprawiac, czyscic¢ i smarowac,

e Wznowienie pracy maszyny lub urzadzenia bez usunigcia awarii jest kategorycznie

zabronione.



Roboty rozbiorkowe
e Przy wykonywaniu robot rozbidrkowych sprzetem zmechanizowanym nalezy
wyznaczy¢ strefe niebezpieczna,
e Przy robotach rozbiorkowych drog nalezy wyznaczy¢ bezpieczng odleglosé od
pracujacych maszyn.

Ukladanie nawierzchni drogowej

o Szczegdlng ostroznosé zachowaé podczas rozladunku masy asfaltowej do kosza uktadarki
mas bitumicznych,

e Przy walowaniu nawierzchni asfaltowych, oczyszczaniu lub zwilzaniu kot walca,
wykonywaniu robdt uzupehiajacych w przypadku braku urzadzen mechanicznych, nalezy
wykonywac te prace recznie stojac z boku z zachowaniem daleko idacej ostroznoscei,

o Szczegolng ostrozno$¢ nalezy zachowa¢ w obrebie walcow poruszajacych  sie
wprzod i w tyl,

e Pomosty robocze maszyn pracujacych na budowie nalezy wyposazy¢ w porecze
i listwy zabezpieczajace przed poslizgiem,

o Skrapiacze bitumu przed rozpoczeciem pracy powinni natrze¢ twarz, rece i szyje mascig
ochronna.

Prace szczegoélnie niebezpieczne
e Przed przystgpieniem do prac o zwiekszonym ryzyku wypadkowym nalezy udzieli¢
pracownikom instruktazu, szczegolnie tym, ktérych ryzyko to dotyczy (bezposredni

przetozony),
e Do prac jw nalezy kierowaé pracownikow doswiadczonych, o wysokich
kwalifikacjach zawodowych,

e Nadzdr nad tymi pracami powierzy¢ kierownikowi budowy lub majstrowi.

Oznakowanie budowy

¢ Budowe nalezy oznakowa¢ zgodnie z projektem organizacji ruchu na czas budowy,

e Nalezy utrzymywaé w czystosci wszystkie znaki i tablice, ktorymi oznakowana jest
budowa,

e W wuzasadnionych przypadkach nalezy wyznaczy¢é pracownika z uprawnieniami
do kierowania 1 wstrzymania ruchu pojazdéw,

e Nalezy zapewni¢ droge dojazdowa dla stuzb ratowniczych (straz pozarna, pogotowie
ratunkowe, inne stuzby ratownicze).

NA TERENIE BUDOWY NALEZY BEZWZGLEDNIE NOSIC UBRANIE Z LISTWAMI
ODBLASKOWYMI LUB KAMIZELKI OCHRONNE.

Pierwsza pomoc
e W razie powaznego wypadku nalezy zadzwoni¢ pod numer stuzb ratowniczych,
e Powiadamiajac shuzby ratownicze nalezy poda¢ nastepujace informacje:
- swoje imi¢ i nazwisko,
- nazwe firmy i numer telefonu z jakiego si¢ dzwoni,
- miejsce wypadku (kilometraz, drogi dojazdowe, punkty odniesienia),
- liczbe poszkodowanych,
- co sie wydarzylo,
- w jakim stanie jest poszkodowany (oddycha, porusza si¢, ma widoczne obrazenia,
itd.),



o Nalezy poczekac, az shuzba ratownicza potwierdzi wyjazd do wypadku,

e Nalezy zadba¢ o odpowiednig liczbe zalogi, ktora pomoze dotrze¢ shuzbom ratowniczym
na miejsce wypadku,

e Powiadomi¢ o wypadku kierownika budowy odpowiedzialnego za roboty na danym
odcinku, na ktorym zdarzyl si¢ wypadek,

o W razie wypadku cigzkiego, zbiorowego lub $miertelnego, kierownictwo budowy
obowigzane jest powiadomi¢ PIP i Prokurature.

Numery telefonéw na ktére nalezy dzwoni¢ w razie zaistnienia wypadku lub innego
zdarzenia na budowie

POGOTOWIE RATUNKOWE 999
STRAZ POZARNA 998
POLICJA (tel. alarmowy) 997

KIEROWNIK BUDOWY




