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PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU
- CZESC OPISOWA

1. PRZEDMIOT INWESTYCJI

Przedmiotem inwestycji jest remont grobli przy moscie na rzece Zgtowigczce w
miejscowosci Nowy Mtyn w ciagu drogi powiatowej nr 2906 C Polowka - Stary Brzes¢. jest
przebudowa dojazdu do mostu od strony mtyna wraz z ustawieniem barier ochronnych na
grobli przed mostem nad rzekg Zgtowigczka na drodze powiatowej nr 2906 Poléwka - Stary
Brzes¢ w m. Nowy Miyn) oraz umocnienie skarp przy moscie poprzez wykonanie Scian
oporowych.

Zakresem niniejszego projektu objeto:

a) umocnienie grobli stalowg $ciankg szczelng od strony gérnej i dolnej wody na
prawym brzegu

b) umocnienie skrpy Sciankg szczelng na lewym brzegu od strony dolnej wody

c) przebudowa dojazdu do mostu od strony miyna wraz z ustawieniem barier
ochronnych

d) zabezpieczenie antykorozyjne istniejacych balustrad na moscie zestawem malarskim

2. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Przedmiotowy odcinek drogi zlokalizowany jest w m. Nowy Mtyn w gminie Brzes¢
Kujawski, w powiecie witoctawskim. W bezposrednim otoczeniu odcinka drogi nie ma
zabudowan mieszkalnych. Zabudowania mieszkalne znajdujg sie w odlegtosci okoto 200m
od mostu, wzdtuz drogi, w kierunku Starego Brzeécia. W odlegtosci okoto 80m od mostu
znajduje sie nieczynny miyn z elektrownig wodna.

Droga na tym odcinku przebiega na nasypie. Korpus nasypu drogowego pefni
jednoczes$nie funkcje grobli utrzymujacej spietrzone lustro wody. Przedmiotowy odcinek drogi
jest prawie ptaski z niewielkim pochyleniem w kierunku od Starego Brzescia. Szerokos¢ drogi
na odcinku przed mostem wynosi od 5,1-5,5m, a bezposrednio na moscie wynosi 6,5m.

Przed mostem, jadac od strony Starego Brzescia, na dtugosci okoto 20m jest
widoczne zapadniecie sie nasypu i popekanie nawierzchni.

Przedmiotowa $ciana oporowa zlokalizowana jest u podndéza korpusu nasypu
drogowego na dojezdzie do mostu w ciggu drogi powiatowej nr 2906 Poldéwka - Stary Brzes¢
w miejscowosci Nowy Mtyn.

Istniejgcy most wykonano wraz z urzgdzeniami hydrotechnicznymi pietrzacymi wode
dla celow melioracyjnych oraz obstugi mtyna wodnego zlokalizowanego ok. 80 od mostu.

Powyzej mostu rzeka Zgtowigczka tworzy rozlewisko ok. 2 ha a na pozostatych
odcinkach powyzej i ponizej mostu ptynie korytem naturalnym meandrujacym. Rdéznica
poziomow wody w dniu pomiaréw wynosita 3,93 m.

Istniejgcy most drogowy byt (prawdopodobnie w 1985 r.) przebudowany. Przebudowa
polegata m.in. na zastgpieniu przeset drewnianych konstrukcjg stalowo-zelbetowa,

wykonaniu ptyt przejsciowych i wzmocnieniu przyczotkéw ptaszczem zelbetowym. Ponadto
na podporach wykonano zelbetowe fawy podtozyskowe.

Stan obiektu mostowego nie budzi wiekszych zastrzezen.

Droga na grobli ma jezdnie o nawierzchni asfaltowej i pobocza gruntowe. Po obu
stronach drogi ustawiono zelbetowe bariery ochronne. Bariery noszg slady  uderzen



pojazdéw w postaci ztaman i  oderwan prowadnic zelbetowych oraz wykrzywionych
stupkéw.

Na obu koncach przesta nastapito pekniecie nawierzchni.

Skarpy grobli od strony dolnej wody porastaty drzewa, po ktérych wycieciu pozostajg
widoczne koncdwki pni.

Nieprawidtowo wykonano betonowe umocnienia skarp i stozkéw od strony dolnej
wody w wyniku czego powstaty w nich znaczne uszkodzenia i ubytki. Szczegb6ing uwage
zwraca bardzo strome pochylenie skarpy pdinocne;j.

Sciana oporowa skarpy potudniowej (dolna woda) przemiescita si¢ w stosunku do
skrzydta mostu o ok. 10 cm w dot rzeki. Sciana ta wykazuje znaczne uszkodzenia i bardzo
zaawansowany proces korozji betonu. Wida¢ réwniez bardzo niestaranne wykonawstwo.

Fundament $ciany na catej dtugosci podmyty ze znacznymi ubytkami i widocznym
odstonietym lokalnie fragmentem rusztu drewnianego.

3. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

A. Branza drogowa

Z uwagi na zty stan nawierzchni przed mostem, projektuje sie rozbiorke istniejacej
nawierzchni drogi na odcinku 20,0m i odtworzenie jej, wbudowujgc warstwy podbudowy i
nawierzchni jak podano ponizej. Zaprojektowano odtworzenie drogi na diugosci 20m.
Poczatek zakresu rob6t drogowych przyjeto w km 0+083,04, a koniec robot w km 0+103,20.
Szerokosci przebudowywanego fragmentu drogi nawigzujg do szerokosci istniejgcych na
drodze powiatowej na odcinku przed mostem i na moscie. Szerokos¢ drogi w poczatkowym
odcinku przebudowy wynosi 5,1m, a na mos$cie 6,5m. Projektuje sie pobocza gruntowe o
szerokosci 1,0m.

Wzdtuz drogi, na odcinku od mostu do miyna po obu stronach przewidziano
demontaz istniejgcych, w ztym stanie technicznym, barier zelbetowych typu ,zakopianskiego”
i zastgpienie ich nowymi stalowymi SP-06. Za mostem, na odcinku 8,0m, po obu stronach
drogi rowniez nalezy wymieni¢ zniszczone bariery zelbetowe na nowe stalowe. Bariery
nalezy ustawia¢ w odlegtosciach od krawedzi drogi jak okreslono w rozporzadzeniu.

Zakres robot przyjeto w na podstawie wizualnej oceny stanu technicznego drogi. Po
dokonaniu rozbidérki nawierzchni nalezy sprawdzi¢ stopien zageszczenia nasypu pod droga,
ktéry powinien wynosi¢ 1,0. W przypadku nie uzyskania tej wartoéci, nalezy zdjg¢ wierzchnig
warstwe nasypu na gtebokos¢ min. 0,5m, a nastepnie po zasypaniu wykopu gruntem
piaszczystym, uksztattowaé ponownie nasyp i zagesci¢ do stopnia 1,0 pod jezdnig i 0,97 na
pozostatej czesci korpusu drogowego.

Szczegotowe rozwigzanie przedstawiono w projekcie branzy drogowe.

B. Branza mostowa

W projekcie przewiduje sie wykonanie umocnien w postaci scian oporowych z grodzic
stalowych G62 zwiehczonych oczepem zelbetowym. Sciany zlokalizowane bedg w trzech
miejscach - pierwsza w rejonie potnocno-wschodniego stozka nasypu przy potnocnym
przyczotku mostu, - druga w rejonie potudniowo-wschodniego stozka przy potudniowym
przyczotku mostu i przediuzona w kierunku Miyna, - trzecia od strony wody wysokiej
pomiedzy potudniowym przyczétkiem mostu a wlotem wody do Mityna.

Scianka z grodzic G62 bedzie mie¢ dtugo$é ok. 8,5 m na prawym brzegu i ok. 9,5 m
na lewym. W celu przeciwdziatania poprzecznym odksztatceniom korpusu grobli nalezy
wyeliminowa¢ przemieszczenia gtowicy Sciany szczelnej poprzez potgczenie miedzy sobg
Scianki nr 2 i Scianki nr 3 (Scianki od dolnej wody ze sciankg od strony gornej wody) $ciggami
stalowymi. Po wbiciu Scianki szczelnej nie przewiduje sie rozbiorki istniejacej scianki



betonowej. Szczegdinie starannie nalezy dobraé¢ granulacje zasypki gruntowej za Sciankg w
celu zapewnienia jej przepuszczalnoéci. Zasypke te nalezy zdrenowacé i uktadaé warstwami
doktadnie zageszczajac kazdg warstwe.

Scianki szczelne wykonane ze stalowych grodzic wieAczy sie Zelbetowym oczepem,
wykonanym z betonu klasy B 25, zbrojonego stalg klasy A Il. Zbrojenie oczepu sktadac sie
bedzie z pretdéw podtuznych oraz petlowych przetkanych przez otwory wykonane w gérnych
strefach stalowych grodzic i do nich przyspawane. Czes¢ przednia (od strony wody) bedzie
wysunieta w celu wyksztattowania kapinosa oraz w celu usztywnienia catego ustroju.

Poniewaz zagtebianie s$cianki szczelnej w bezposrednim sagsiedztwie skrzydet
istniejacego mostu jest utrudnione ze wzgledu na istniejgcy prog betonowy, jest konieczne
wykonanie na tym odcinku Zelbetowej konstrukcji oporowej na istniejacym progu, potaczone;j
z dalszg czes$cig stalowej Sciany szczelnej. To konstrukcja w planie o ksztatcie tuku
kotowego, taczaca przyczotek i zasadniczg czes¢ sciany stalowej. Laczenie z przyczotkiem
mostu projektuje sie poprzez kotwy wklejane np. typu HILTI, ze Sciankg stalowg natomiast
poprzez przyspawane marki zabetonowane w czesci tukowej.

Zabezpieczenie antykorozyjne stalowych grodzic tworzy¢ bedzie naniesiona powtoka
z preparatu np. Inertol Poxitar F, natozonego przed wbiciem co najmniej w dwdch warstwach -
od strony nasypu na catej dtugosci, i od strony wody na gtebokos¢ wbicia. Poniewaz nie
przewiduje sie wykonywania zewnetrznego ptaszcza Zelbetowego, wystajace ponad grunt
czesci scianki stalowej nalezy pokry¢ zestawem farb epoksydowych.

zelbetowe oczepy od strony nasypu nalezy pokry¢ réwniez preparatem Inertol Poxitar
F na powierzchniach przewidzianych do zasypania gruntem. Pozostate powierzchnie naleSy
zabezpieczy¢ zestawem do zabezpieczania antykorozyjnego powierzchni betonowych

Termin realizacji inwestycji przewiduje sie na 2010 rok.

4. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI POSZCZEGOLNYCH CZESCI
ZAGOSPODAROWANIA TERENU

- jezdnia 116,8 m?
- pobocza gruntowe 39,6 m?

5. DANE INFORMACYJNE

- dlugosci barier ochronnych wraz z dtugosciami odcinkéw poczatkowych i
koncowych 176,0 m
- dlugosci scian oporowych 114,3 m

6. WPLYW EKSPLOATACJI GORNICZEJ NA TEREN ZAMIERZENIA
BUDOWLANEGO

- nie dotyczy

7. INFORMACJE | DANE O CHARAKTERZE | CECHACH ISTNIEJACYCH |
PRZEWIDYWANYCH ZAGROZEN DLA SRODOWISKA

- Inwestycja nie bedzie miata negatywnego wptywu na srodowisko

8. INNE DANE

- nie dotyczy

Opracowanie: mgr inz.
Dariusz Tulinski



